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Vor der Tower Bridge: Erlduterungen zu den Sehenswiirdigkeiten iibermittelt Reiseleiter Peter Bdr (Mitte) beim Fahren iiber Funk an die Reiseteilnehmer.

Mit dem Fahrrad zur Queen

Auf dem Velo entdecken Touristen in London unbekannte Seiten der Millionenmetropole / Von Boris Kruse

er Schwung auf den Sat-
D tel verdndert die Sicht auf
London. Die quirlige Met-
ropole an der Themse verwandelt
sich im Handumdrehen in ein be-
drohliches Monster. Scheinbar je-
denfalls. Die vielen groen Kreu-
zungen, der Larm, und dann auch
noch der Linksverkehr — all das
verdichtet sich fiir ungeiibte GroB3-
stadtradler rasch zu einem wenig
anheimelnden Szenario.
Doch sobald die ersten Tritte in
die Pedale entlang der Themse ge-
tan sind und die gar nicht so dre-

radurlauber bedeutet die Gebiihr
aber einen echten Segen. In der
Folge ist das Verkehrsaufkommen
drastisch zuriickgegangen.

Und wenn der Festland-Euro-
péer dann doch einmal Anfinger-
fehler beim Abbiegen im Links-
verkehr macht, ist es oft auch
nicht weiter schlimm. Die Londo-
ner Polizisten kennen das offen-
kundig von den unzihligen Tou-
risten her, die die Stadt alljahrlich
heimsuchen, und heben allenfalls
scherzhaft-warnend den Zeigefin-
ger. Hektisch ist diese Stadt im-

ckige Stadtluft sich - mer, aber selten
in den Lungenflii- Nach kurzer unfreundlich.

geln ausbreitet, . " . Hohepunkt
kommt das Selbst- EmgeWOhnung ist der Tour ist eine
vertrauen zuriick.  Linksverkehr kein  halbtigige Fahrt
Und damit die entlang des Re-

Muse, viele unge-
wohnliche Stadt-
ansichten aufzusaugen.
Der Reiseanbieter Biketeam
KeyMove hat sich darauf spe-
zialisiert, Stddtereisen als Fahr-
radtouren anzubieten. Eine davon
findet in London statt. Drei Tage
lang fiihrt der studierte Geograf
Peter Bir (41) die Teilnehmer auf
gemieteten Drahteseln durch die
Siebeneinhalb-Millionen-Stadt.
Durch den belebten Verkehr hin-
durch, aber auch an idyllischen
Gewissern vorbei, durch Wohn-
siedlungen und groBziigige Park-
anlagen. ,,Wir haben nach einer
Moglichkeit gesucht, grofie Stidte
fiir Aktivurlauber erlebbar zu ma-
chen, die nicht auf die Zuschauer-
perspektive beschrinkt sein wol-
len®, sagt Bér. ,,So konnen wir
auch gut auf individuelle Inte-
ressen eingehen. Informationen
zu den Sehenswiirdigkeiten tiber-
mittelt er tiber Funk und In-Ohr-
Kopfhorer an die Teilnehmer. Das
Tempo, in dem geradelt wird, be-
stimmen die Teilnehmer selbst.
Tatsdchlich ist
der Verkehr im
innerstiddtischen
London  ldngst
nicht mehr so
furchteinfloend,
wie sich das der
AuBenstehende
denken mag. Seit einigen Jahren
wird dort von jedem Autofahrer
eine ,,Congestion Charge” ge-
nannte Innenstadt-Maut verlangt
— stolze acht Pfund pro Tag muss
entrichten, wer auf dem Weg zur
Arbeit oder zum Shopping nicht
auf das Auto verzichten mag. Dies
ist ein Erbe des 2008 abgewihl-
ten Londoner Biirgermeisters Ken
Livingstone. In London war ,,Red
Ken®, wie der Labour-Politiker
wegen seiner linken Einstellung
im Volksmund genannt wird, nicht
nur wegen der City-Maut heftig
umstritten. Zumindest fiir Fahr-

Hindernis mehr

Vom Sattel aus
lassen sich die
Briiche der Stadt
gut erfassen

gent’s Canal, der
sich auf 14 Kilo-
metern durch Londons Norden
windet. 1820 eingeweiht, diente
diese Wasserstraf3e als Treidel-
pfad fiir den Frachtverkehr aus
Kontinentaleuropa, der iiber ein
ausgekliigeltes Kanalsystem bis
in die Industriestddte im Norden
Englands transportiert wurde.

Anfang der 60er-Jahre des ver-
gangenen Jahrhunderts verlor die
Binnenschifffahrt endgiiltig ihre
Bedeutung, und mittlerweile hat
sich der Kanal zum Naherho-
lungsgebiet gemausert. Die an-
grenzenden Grundstiicke sind zu
begehrten Plitzen fiir Wohnbau-
ten geworden. Eine Route, wie
gemacht fiir ausgedehnte Fahr-
radtouren. Reiseleiter Bir fiihrt
seine Gruppe den Kanal ent-
lang aus westlicher Richtung
vom Stadtteil Paddington bis zur
Flussmiindung. Allein das hohe
FuBigidnger-Aufkommen triibt die
Freude. Die Treidelpfade, auf de-
nen einst Pferde die Frachtkidhne
durch den Kanal geschleppt ha-
ben, sind extrem
schmal. Fahrrad-

ahrer  miissen
daher immer mal
wieder absteigen.

Wer sich da-
ran nicht stort,
dem bieten sich
unerwartete Anblicke dar. Viele
der eng gemauerten Tunnel, Brii-
cken und manuell zu bedienen-
den Schleusenanlagen aus dem
19. Jahrhundert sind im Original-
zustand erhalten. Die erzwunge-
nen Unterbrechungen lassen sich
zudem gut nutzen, um Abstecher
in die Gegenden links und rechts
des Ufers zu machen.

In den Regent’s Park zum Bei-
spiel, in dem mit dem Primrose
Hill ein kleiner Aussichtshiigel
lockt. Mitrund 63 Metern Hohe ist
er schon die hochste Erhebung im
Stadtgebiet. Oder das Szene- und

Anstrengung fiir einen Panoramablick: Beim Aufstieg auf
den Primrose Hill im Regent’s Park darf das Rad gescho-
ben werden.

Alternativviertel Camden Town.
Die dortigen Mirkte beiderseits
der Camden High Street mit vie-
len bunten Stinden werden von
friih bis spét von schrillen Ge-
stalten bevolkert, die sich auf
die Suche nach ungewo6hnlichen
Kleinodien begeben. Auch fiir

Zaungiste ist dieses Basar-Am-
biente eine gute Gelegenheit zum
Stobern.

Weiter geht es mit dem Fahr-
rad den Kanal immer in Ostlicher
Richtung entlang. Langsam ver-
dndert sich das Umfeld. Auf hoch-
wertige Wohnsiedlungen folgen

drmlichere Viertel; es geht vorbei
am Victoria Park, und Ostlich da-
von hiufen sich die — noch — un-
genutzten Industriebrachen.

Schlieflich miindet der Re-
gent’s Canal iiber das Limehouse
Basin, einen alten Verladehafen,
in die Themse. Zur Linken erstre-
cken sich nun die Docklands: Ehe-
malige Hafenanlagen, die seit den
Neunzigerjahren zum schimmern-
den Business-Viertel ausgebaut
worden sind. Der Kontrast konnte
nicht groBer ausfallen. Aus dem
beschaulichen Kanal-Ambiente
mit iippigem Griin, Joggern und
romantischen Hausbooten taucht
die Reisegruppe nun unvermit-
telt in eine futuristische Stadtland-
schaft ein. Die Blicke wandern
unwillkiirlich in die Vertikale; rie-
sige Bankgebdude aus Stahl, Glas
und Beton bestimmen das Bild.
Alles von unzihligen Videokame-
ras iiberwacht.

Eine weitere Tour im Sattel
fiihrt an Sonntagen direkt in die
Innenstadt. Die Gruppe radelt
zum Buckingham Palace und bis
zur Downing Street, den Dienst-
sitzen der Queen und des Pre-
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mierministers. Von dort geht es
weiter durch die City of London,
das traditionelle Bankenviertel.
Wenn der Verkehr in der Millio-
nenstadt fiir den Fahrradtouristen
zu einer Herausforderung werden
sollte, dann hier. Doch an Sonn-
tagen ist die sonst so belebte In-
nenstadt geradezu ausgestorben.
Eine fast friedliche Stille umgibt
die St. Paul’s Cathedral und die
umgebenden Bankgebidude.

Dann kommt wieder einer die-
ser abrupten Briiche, die wohl auf
keine andere Weise so gut erfahr-
bar sind wie im Fahrradsattel. Un-
mittelbar an die prichtige, aber
sterile City of London schlieft
sich das multikulturell geprigte
Eastend an.

Der dreitdgige Urlaub hilt noch
weitere solcher Uberraschungen
bereit, sodass das Fahrrad sich tat-
sdchlich als geeignetes Fortbewe-
gungsmittel fiir die Stadt emp-
fiehlt. Andere Verkehrsmittel wie
die ,,Tube*, also die U-Bahn, und
gefiihrte Bustouren ermoglichen
nicht diese Vielzahl an Eindrii-
cken. Fiir FuBmérsche wiederum
ist London einfach zu grof3.

Service

Veranstalter: Dreitagige
Fahrradtouren durch London
inklusive Ubernachtungen im
zentrumsnah gelegenen Ho-
tel bietet das Unternehmen
Biketeam KeyMove aus Frei-
burg an.

Anreise: Die Reise nach Lon-
don erfolgt auf eigene Kos-

ten, Fahrrader werden bereit-
gestellt.

Buchen: Biketeam KeyMove
Radreisen, Wippertstrae 2,
79100 Freiburg; Telefon: 0761
55655929

Weitere Informationen im In-
ternet unter www.biketeam-
radreisen.de




